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Saab voib surra, aga armastus kestab igavesti

Asjade tdhtsust ei maksa alahinnata, sest inimestel on kalduvus neisse kiinduda.
Saab on liks sellistest asjadest, kuigi sona «asi» Saabi-omanikele ei meeldi. Kdige

jubedam on see, kui soltuvushaiguse kées vaevlevatele fanaatikutele ei toodeta
enam tema narkootikumi, kirjutab Nils Niitra.

Narkootikumi ekvivalent on
Saab ja soltlased on muidugi
selle auto omanikud, Niid 16-
puks voib Postimees kogu selle
kurva loo lugeja ette laotada, il-
ma et teda saaks kahtlustada ta-
suta reklaamis.

Saab kui autotootja on
pankrotis ja isegi koige suure-
mad finnid tunnistavad, et
mullu aprillist suletud Rootsi
tehase ja Saabi kaubamargi taas-
tulemise tHendosus jidb alla 50
protsendi.

19, detsembril andis ettev-
te sisse pankrotiavalduse ja al-
gas leinaaeg. Samal ajal on Ees-
tis registreeritud Saabide hulk
aastast aastasse aina kasvanud,
Kuidas on ikkagi vaimalik, et
sddrane kultustoode kuhugi
kaob?

The Financial Times kirju-
tas, et Ruhri Bochumi tilikooli
psithholoogi Riidiger Hosslepl
hinnangul on Saabi-omanike
psithholoogiline seos oma ma-
sinatega autoomanike seas 1iks
koige korgemaid. Vorreldes
keskmise Volkswageni omani-
kuga on nad Hossiepl andmetel
oma auto suhtes enam kui
kitmme korda kirglikumad.

Kirglik vaidlus

Saabi-omanikud peavad iile il-
ma massirongkiike tootja padst-
mise nimel, nende foorumid
on hulga elavamad monegi ole-
masoleva ja palju suurema au-
totootja omast. Uritasingi Fiati
omanikuna teada saada, mis
siis ikkagi teeb Saabi sedavord
eriliseks autoks.

Panin Saabi-foorumisse tiles-
kutse, aga jargnes kirglik vaid-
lus selle ile, millal ikka toodeti
viimane piris Saab, Konserva-
tiivide arvates oli see Saab 900
Classic, mille viimane mudel
tuli koosteliinilt 1994. aastal.
Juba varem ostis Saabi aga Saa-
kallik General Motors, mis tap-
piski Gigeusklike hinnangul
maailma parima autotootja.

Saabi-omanikud vihkavad
viga vaheste eranditega Gene-
ral Motorsit. Niiiid koperdab
see autotiostuse monstrum ees
koigil neil, kes soovivad Saabi
Hra osta ja tootmist uuesti alus-
tada — GMI kies on omaniku-
ajast rida litsentse ja GM ei
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Saabi-sobrad Anti Palm (vasakul) ja Tonu Velt. Palm tuli kohtumisele Saab goo Classic kabriolettversiooniga, Velt aga Saabi uusima seeriamudeli g-5ga. Foto: Andres Haabu

Saabi-Anti tuligi kohale toe-
lise haruldusega — Saab 900
Classicu kabrioletbversiooniga
{paljude arvates oligi Saab 900
Classic viimane paris-Saab,
Palm kiis kabrioletti spetsiaal-
selt perekondliku puhkusereisi
sildi all Ameerikas ostmas).

Velt aga saabus Saabi uusi-
ma seeriamudeli 9-5ga, mis val-
mis 2010, aasta lopus, mil firma
kuulus Spykerile. See on tema
kuues Saab,

tee suurt saladust, et soo-
viks ndha pigem laipa Kui
elavat Hrmat.

Veebikaklus ldks piiris
dgedaks, kui sekkusid uue-
mate Saabide omanikud -
nende viitel on toelised

«lgal Saabi mudelil on oma
lugu,» radkis Anti Palm ja
sattis samal ajal mudeleid
kronoloogilisse jdrjestusse.

Saabi finnid hoopis ini-
mesed, kes ostsid seda masinat
kuni viimse tootmispievani
vilja, Nemad olevat aidanud
autotootjal elus plisida, sellal
kui kosSer-saablased jitsid firma
oma toest ilma.

Kohtumine kalmistul

Et saada teada tode, kohtusingi
neljapieval Tallinnas Kalmistu
teel (kas pole siimboolne!) kahe
Saabi-omanikuga - ettevitja ja
arsti Tonu Veldi ning juba 1989,
aastast Saabide remontimisele
ja Uimberchitamisele spetsiali-
seerunud Anti Palmiga.

Asjatundjad kutsuvad teda
juba iidamast-aadamast Saabi-
Antiks, Temal on koigi Saabi
mudelautode kollektsioon, sel-
lele lisaks monigi péris rariteet-
né parisduto.

«Igal Saabi mudelil on oma
lugu,» rddkis Falm ja samal ajal
sittis kaasavoetud mudeleid
kronoloogilisse jarjestusse. Palm
ei kunlu siiski digeusklike hul-
ka - tema kinnitab, et koik Saa-
bid on siiski Saabid.

Polnud siiski keeruline leida
Veldi pilgus erutust, kui ta sai
sehkendada sirasilmil Palmi
Saab 900 Classicu timber ja mee-
nutada, meenutada... Sest just
Saab Classic oli ka tema esime-
ne Saab. Kas see on saabim Saab
kui praegune? «Minu arvates on
see liks maailma ajaloo ilusa-
maid autosid,» tunnistas Velt,
«Jah, see on kindlastl saabim
Saab, selles masinas on identi-
teeti ikka kordades rohkem.»

Palm lisas, et Saab on viga
isikupérane auto. «Saab on tosi-

ne haigus, kui sa oled juba kor-
14 Saabi ostnud, siis on vdga ras-
ke votta manda teist autot,» vii-
tis Palm. «Saabil on pdhivarus-
tuses need asjad, mis teistel au-
todel on saadaval lisavarustuse-
na, pealekauba on ta mugayv. Li-
saks on ta viga turvaline.»

Aga miks liks ikkagi nii hea
masina tootja pankrotti? «Pé6-
re toimuski 1990, aastatel, kui
Saab liks General Motorsi
omandusse;» {itles Palm. «5iis
hakati kasutama viga palju tthe-
suguseid varuosi, mis sobivad
ka teistele kontserni kaubamir-
kidele, nagu niiteks Opel.»

Velt lisas, et viikeste toot-
mismahtudega on lihtsalt kee-
ruline globaliseerunud maail-
mas ellu jifda. «Pealekauba tiri-
tasid ameeriklased kdike stan-
dardiseerida,» nentis ta.

Identiteedi kujundaja

Meestega vesteldes selgub, et
hoopis Saab méjutab ostja iden-
titeeti, mitte vastupidi - €i ole
nii, et ostja leiab Saabi sobivat
tema identiteediga. Miks mui-
du ostavad seda masinat inime-
sed alates keevitajatest ja lope-
tades doktoritega.

Palmi hinnangul tekitab
Saab lihtsalt soltuvust ja inime-
se iseloomustamiseks ei saa se-
da kaubamarki kasutada, «Pal-
jud on kuulnud, et Saab on hea
auto, sellal kui teine osa alustas
kasutatud autost ja ostis hiljem
uune;» ridkis ta.

«Mina voin kill Selda, et
selle jarjekordse Saabi pankroti
pérast ei paddi meie puha tri-

tus,» on Palm sdjakas. Velt ro-
hub siiski sellele, et nii viike
tootja ei pruugi niitidisaja glo-
baalses autottdstuses ellu jii-
da. Tema kahtleb siigavalt auto-
tootja jitkamise voimalustes.

Velt lisas, et teda kurvastaks
iga toote kadumine. «Ka Saabist
oleks kahju, sest olen selle
autoga palju sditnud,» tunnis-
tas ta. kokku kindlasti tile mil-
joni kilomeetri! Samas el teki-
taks Saabi kadumine temas ka
mingit tohutut dngi.

«Top Geari» saatejulit Jere-
my Clarkson testis eelmise
polvkonna Saabi mudelit 9-5 ja
kiisis seejuures, miks teevad
Saabl-omanikud pihe wveidra
onnistatud nio, kui kiisitakse,
miks neil on Saab? Siis kumnas
ta ringrajal {iht masinat pike-
malt ja joudis jirelduseni, et
esiteks on see turvaline, teiseks
stiilne ja kolmandaks erakord-
selt hea kiirendusega,

Aga Saabi-omanik pole ka
rutiinne kihutaja, sest ta ei osta
BMWd. Pigem tunnistavad as-
jatundjad, et saablased eelista-
vad alternatiivina pigem Alfa
Romeot. Pohjus lihine — tegu
on sportliku autoga, aga see ei
ole ka BMW.

See on auto, mida ostavad
inimesed, kes ei taha olla paris
samasugused nagu teised auto-
omanikud. MNad ei taha olla rull-
nokad ega igavad keskealised
maksumaksjad. Aga isikupéra
maksab, sest isikupédraseid ini-
mesi pole tileliia palju — seekord
maksis isikupiira iihele tootjale
suure thendosusega elu.

~ Viking Motorsi juht:
lootus sureb viimasena
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Saabe miliiva Viking Motors! juht
| Ollar Taniberg pole autotootja tu-
leviku suhtes ilelifa optimistlik, sa-
mas loodab ta endiselt Saabi jit-
kamisele,

19. detsembril pankrotiavaldu-
se esitanud Saabi tulevik ripub
juuksekarva otsas ja Taniberg tun-
nistab, et maailmas on ilmselt
Saabi-stpradest rohkemgi neid,
kes sooviks, et juuksekarv katkeks,
Autosid toodetakse ilmas niigl roh-
kem, kui neile ostjald leidub.

General Motorsi gruppi kuuluva-
te autode miilljana & tee isegi Ta-
niberg saladust, et Saabi praegu-
ses seisus on oma osa ka kontser-
ni tegevusel voi tegevusetusel. Esi-
teks muutis General Motors Saabi
paljude finnide hinnangul varase-
mast isikupdratumaks, teisalt ta-
kistab sama kontsern praegu Saabi
taaselustamist,

Juba 2009. aastal valmistus Ge-
neral Motors Saabi kui kaubamtir-
|  giajaloo prigikasti viskamiseks —

tootmine seisis kuude kaupa. Hol-
landi viikesel tootjal Spykeril Gn-
nestus Saab siiski @ra osta ja toot-
mine uuestl kdima panna. Ometi
polnud Spykeril piisavalt kapitall,
et S5aabi elus hoida ja mullu april-
lis katkes tootmine taas, sedakor-
da plkemaks kui kunagi varem.
Viking Motorsi salongis on prae-
- gumiliigis veel {iks uus Saab, {ile-

jddnud on juba kasutatud masi-
nad. Tanibergi sonul on praegu siis-
ki kavas lopetada pooleliolevad
Saabid ja need miilki panna.

Jaanuaris on Saabi pankrotihal-
durid pidanud palavikulisi [dbirdd-
kimisi investoritega Ttirgist, Indiast
ja Hiinast. Koige mustem stsenaa-
rium on see, kui Saab miiliakse
osade ja seadmete kaupa. Asja va-
hetas omanikku Saabi muuseum,
mille padstmiseks panid raha kok-
ku kohalik omavalitsus ja Rootsi
tuntud investorid.

Tanibergi kinnitusel ei oleks su-
gugi hull, kui Saabi ostaks hiinla-
sed, tiirklased vii hindud. Esiteks
on kiik nad huvitatud arenduse ja
tootmise jitkamisest Euroopas, tel-
salt avaksid nad toendoliselt teha-
se ka oma koduturgudel. Hundid
sbiinud, lambad terved.

Mullu miilis Viking Motors vaid
18 Saabi, neist laviosa esimeses
kvartalis, mil tootmine veel ks,
Taniberg ei saa aru, miks autooma-
nikud arvavad, et iihe tootja pank-
rot muudab viimatuks auto remon-
di vl varuosade hankimise,

afutotootia pole kunagi tootnud
varuosi» lisas ta. «Ma ei vilista,
et kui Saab toesti |opetab, voivad
varyposade hinnad langeda.»

Mida kauem kestavad [dbirsaki-
mised Saabi tuleviku ile, seda
viiksemaks muutub Tanibergi hin-
nangul tootja taasslinni thendosus.
Laplik vastus tuleb ldhinddalail, nii
usub Taniberg:



