KASUTATUD AUTO

Tiilipiline Saab oma kiiksude ja reeglina korraliku mugavusvarustusega.

suurema kiitusekuluga V-6-turbo-
mootor ning kaks aastat hiljem
9-3 tippversioon, Haldex-nelik-
veoline 206kilovatine (280 hj)
Aero X. See voeti kiill dige pea
taas uuesti tootmisest maha.

Uue pdlvkonna turbomooto-
reil esineb probleeme mirksa
vihem kui eelmise 9-3 ja 9-5
mootoreil, see kehtib nii mooto-
riketi, turbo kui ka siiiitestisteemi
kohta. Tosi, vahel on purunenud
ketitald ja on esinenud problee-
me juhtploki ning vaakumpum-
baga, kuid hooldatuna on need
ikkagi viaga head mootorid.

Mirksa rohkem saab kriti-
seerida diisleid. Opelilt périneb
2,2liitrine, mis on vastupidavam
(siiski voib niiteks EGR torkuda,
sisselaskekollektor tdis tahma-
ta vOi toitestisteem torkuda) ja
kettajamiga, aga ka lirmakam ja
selgelt janusem kui Fiati kiitet6o,
1,9liitrine diisel. Sel on ette tul-
nud veepumba kinnijooksmist,
mis toob kaasa mootori hévingu,
tiilipvead on sisselaskekollektori
klappide purunemine (sama tu-
lemus), kiibemefiltri ummistumi-
ne, rikkis EGR, harvem turbo voi
kahemassilise hooratta torked.
Mni omanik on pidanud iile ela-
ma mitu sellist hiida jirjest ning
kulutama remondile oma paar
tuhat eurot.

Kéigukastidest on koige sa-
gedamini probleeme tekitanud
kuuekdiguline automaatkast -
rikki liheb selle solenoidplokk.
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KAALU KA NEID

Audi A4

2000-2007

Hind: alates 2500 eurost

© lai valik, 1,9 | diislid ja 1,8 |
bensiinimootorid, nelikvedu

0 tagaistme ruumikus, 2,5 | diis-
lid ja Multitronic-kaigukastid
Koluvdte: Viga levinud ning iil-
diselt esinduslik ja hea auto, kui

monda ebadnnestunud mudeli-
versiooni viltida.

Esindus teeb vea korda umbes
1000 euroga. Kuuekdigulist ka-
sutati V-6-mootoritel ja diislitel.
9-3 kurikuulus viga oli ka jahu-
tusvedeliku lekkimine automaat-
kiigukastidesse, kuid esinduse
hinnangul ei tohiks see enam
péevakorras olla (tehas korraldas
ka tagasikutsumise), nemad pole
sellega enam palju aastaid kokku
puutunud.

VEERMIK - 30
Korralik juhitavus —
Nagu 6eldud, kuuleb kasutajatelt
sdiduomaduste kohta peamiselt

Lexus IS
2000-2005
Hind: alates 2800 eurost
© ts5kindel,
varustus, tagavedu
kiitusekulu,
vahe versioone
Kokuvdte: Viike Lexus on oma
klassi to6kindlaim, kuid kahjuks
n see peamiselt miitigil ainult
kaheliitrise sedaanina.

kiidusénu. Auto on mugav ja
histi juhitav. Kiill aga tuleb sel-
get vahet teha tavavedrustusega
ning sportliku Aero ja samuti li-
sana soetatud sportvedrustusega
autode vahel. Viimased on jdigad
ja keskmisele kasutajale liiga eba-
mugavad.

Pohja all on omad veakohad
nii esi- kui tagasillas. Ees kuluvad
muust kiiremini odava hinnaga
stabilisaatorvarva otsaliigendid,
harvem 66tshoobade kuulliigen-
did, ette on tulnud ka vedrude
purunemist.

Taga on norgaks kohaks iile-

Volvo S60
2001-2010
Hind: alates 2600 eurost
0 disain, turvalisus,
head mootorid
pédrderaadius, vahe ruui taga-
istmel, kohati varuosade hinnad
Kokuvbte: Mugayv {a lisna

vastupidav auto. Sarnaselt
Saabiga on puuduseks tagai
vahene ruumikus.

mised pikivardad ning paljudele
teistele autodele sarnaselt on {is-
nagi levinud tagumiste pidurite
kinnijddmine. Nagu ikka, aitab
hooldus ning aeg-ajalt intensiiv-
sem kasutamine. Veermiku re-
mont pole tildjuhul kallis.

HiNNAD______ O
Mbistliku hinnaga hea auto )
Uksikuid autosid miiiiakse ka vi-
hem kui 3000 euroga, kuid hea
9-3 eest tuleb tdendoliselt vilja
kdia pigem 3500-4000 -eurot.
Hind on samas klassis pShikon-
kurentide omaga.

Tagaisfmel on ruumi vdhe, sama
kehtib ka péhikonkurentide kohta.

Valik on suur: miitiakse umbes
80 autot, millest suurem osa on
diislid. Pirast 2007. aasta mudeli-
virskendust valminud autod
maksavad alates 6000 eurost
ning viimaste aastakiikude v&im-
samate ja korralikumate autode
hinnad ulatuvad 10 000 eurost
iilespoole.

Hooldusvajadusest annab
méirku auto ise, orienteerivalt
voib arvestada 20 000 kilomeet-
riga. L8liitrise bensiinimootori
hammasrihma vahetusvilp on
80 000 kilomeetrit, 1,9liitri-
sel diislil 120 000 kilomeetrit.

Nupp Night Panel kustutab arma-
tuurilt vaheolulise valgustuse.

Nérgad kohadon nii 9-3 esi- kui
ka tagasillas.

Mdlema puhul on rangelt soovi-
tatav vahetada iihtlasi ka vee-
pump. Teised mootorid kasuta-
vad ketti.

Esinduse kinnitusel pole toot-
jatehase sulgemine 6nneks kaasa
toonud suuri probleeme varuosa-
de tarnimises, kuid vdiksemaid
siiski: teinekord pole originaali
kohe votta ning selle asemel tu-
leb kasutada B-varuosa. Mitme
mainitud t{ilipvea remondikulu
on dra toodud kérvalolevas spet-
sialisti kommentaaris.

MARGUS PIPAR

Cinnanavo

Omanik: Marii, Saab 9-3 SportCombi, 2007

Ligi kaheksa aastat tagasi oma vanale Golfile asendust valides
otsustasin teha kannap&érde. Kinnitasin endale, et kui kaik valikud
tehtaks ratsionaalselt, kdiks inimesed ringi mustade kummitallaga
nahkkingadega jne. Uhesénaga valisin auto valimuse jargi. Nii saigi
mu uueks neljarattaliseks punane universaalkerega Saab 9-3. Mu
ilumeel ei vedanud mind alt, Saab pole mitte ainult ilus, vaid ka hea
auto. Ma ei s6ida vaga palju, natuke (ile 10 000 kilomeetri aastas ja
suurema osa ajast veedab auto tanaval seistes. Autod armastavad
iildiselt seismist veel vahem kui ringikarutamist, aga Saabi tunnus-
tuseks tuleb 6elda, et markimisvaarset madanemist pole vahtra all
ootamine temas p6hjustanud. Omal ajal tundus hea méte valida
autole sportvedrustus. Nild, Tallinna ténavatel rappudes ja raskete
veokite poolt lainesse s6idetud maanteedel rooliga maadeldes tekib
vahel kiisimus, kas see ikka oli vajalik. Sportliku s8idu teine hidava-
jalik komponent on tugev mootor. Minu 1,8liitrise 121, hobust” seda
delda ei luba. Aga see-eest on ta kiillaltki sdastlik. Ka pole mingeid
markimisvadrseid parandustéid tulnud ette vétta.

Spetsialist: Dago Piil, Viking Motors

Teise pdlvkonna Saab 9-3 on tehniliselt suhteliselt lihthe auto,

mille remondikulud jadvad enamasti 100-500 euro piiridesse. Kui
autot korrektselt hooldada, siis on tegemist véga hea juhitavuse ja
kiillaltki 6konoomse autoga, mis omanikku harva alt veab. Sageda-
sim probleem on tagumiste pidurite pealejaamine, mistdttu vajaksid
tagapidurid hoolsat tahelepanu ja ka aeg-ajalt tugevamat kasutust.

Bensiinimootori (110-154 kW) tiilipilisemad vead on balanssvélli
ketipinguti talla purunemine (remont 250 €), vaakumpumba lekked
(230 €), tiksikutel juhtudel ka mootori ,aju” vead (500-800 €) ja
segusiibri rikked (400 €). Teise levinuma mootori, 1,9liitrise diisli
sagedasemad probleemid seisnevad sisselaskekollektori klapimeh-
hanismi purunemises (remont koos kollektori vahetusega 600 €),
EGRi ja tahmafiltri ummistumises linnasaidul ning generaatoris
(remont 250 €). Kdigukastidega tavaliselt muret pole, Kuuekaigu-
listel automaatkastidel esineb solenoidiploki t66 probleeme, millega
kaasneb ligikaudu 1000eurone remondiarve. Veermikus vahetame
enam stabilisaatorvarva otsi ja tagumist iilemist 66tshooba. Samuti
esineb probleeme tagasilla kokkujooksu varda |Gtkudega. Vahetu-
sel vajab reguleerimist nii esi- kui ka tagasild. Reeglina on veermik
vastupidav ning originaalvaruosade eluiga jaab 100 000 - 150 000
kilomeetri piiridesse.

Raskendatud kaivitamine on tihti tingitud stiiteluku mittetoota-
misest v6i defektsest autovGtmest. Aitab kas stititeluku puhastus
v6i vahetus v6i uue vétme programmeerimine (vana olemasolul).
Kindlasti tasub omanike siidamele panna, et autole véiks lasta teha
kaks suititevotit. Kui vétmed kaotsi Iahevad, tuleb vélja vahetada
nii vétmed kui ka CIM-moodul, mis tdhendab 500eurost valjami-
nekut. Aeg-ajalt tekitab probleeme mootori juhtploki juhtmestiku
katkemine (halb tihendus), remont pole reeglina iilema&ara kulukas.
Vahel ldhevad rikki sbitjateruumi ventilaator ja helivéimendi, see on
tingitud juhiistme alusest asukohast ja veekahjustusest.

tagaistme ruumikus,

vBimekad turbomootorid,
disain, turvalisus probleemsed diislid

Hoolega hoitud ja bensiinimootoriga
Saab 9-3 on hea valik: naeh ilus vélja, sdidah

hésti ning auto todkindlus on korralik.

AUTOLEHE HINNANG

QOOC
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