KASUTATUD AUTU

Viimane Saah 9-3: mone t

Viaga pikalt tootmi-
ses olnud viimase
polvkonna Saab 9-3
on ilus ja kullattki
tookindel auto.

agu eelkiijagi
pohines  2002.
aastal esitletud
ning kuni 2012.
aastani toodetud
9-3 General Mo-
torsi tihisplatvormil, mida jagas
niiteks Opel Vectra ning Cadil-
lac BLS-iga. Uhelt poolt tagas
see madalamad tootmiskulud,
teisalt olid Saabil oma auto aren-
damiseks siiski iisna vabad kéed
ning kuigi pohiehituselt on 9-3
ja Vectra sarnased, voib nende
kahe sugulus paljudele siiski -
latusena tulla. Nii vélis- kui sise-
disainilt on Saab palju ilusam ja
isikupirasem, olulisi erinevusi
on ka tehnikas.

Téokindlusega oli muresid
enam just algusaastatel, siis 16id
vilja rumalad tiitipvead. Kuid
mudelivirskenduse ajaks oli ena-
mikust neist {ile saadud ning kui
praegu leida hoitud ja hooldatud
9-3, véib selle ostu péris kindlaks
valikuks pidada. Kui vorrelda kas
voi suurema venna 9-5-ga on te-
hasest sisse programmeeritud
veakohti mirksa vihem ning pi-
damiskulud madalamad.
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Esialgu toodi turule sedaan, see-
jirel universaal ning kabriolett,
2009. aastal veel ka maastikusuu-
nitlusega nelikveoline 9-3X. Oma
nisséi otsides tegi Saab panuse
sportlikkusele ning turundas
sedaani kui Sport Sedani ja uni-
versaali kui Sport Combit. Sport-
auto see Saab kiill pole, aga nii
turbomootorite voimekuse kui
sdiduomadustega on kasutajad
iildiselt rahul kiill.

Soitjateruum on selgelt saabi-
lik tihes margile omaste joontega
armatuurlaua ning omapéaraste
lahendustega, niiteks istmete va-
hel asuv siiiitelukk ning Night Pa-
nel ehk nupust dra kustuv (suure-
ma osa) armatuurlaua valgustus.
Istmed on mugavad, kuid sageli
leitakse, et kahjuks mitte nii mu-
gavad kui 9-5-1. Suuremale Saabi-
le jidib 9-3 péris kindlasti alla ka
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tagaistme ruumikuse poolest.
Pikka kasvu juhi korral tuleb iste
litkata péris tagumisse asendisse
ning siis on tema taga polveruu-
mi vaid moni sentimeeter. Seega
jidb 9-3 mahuka pereauto ostja
ostunimekirjast kahjuks vilja.

Universaal on sedaanist suure-
ma pakiruumiga ja praktilisem,
kuid arvestama peab pisut korge-
ma rehvimiiraga ning ka tagaosa
plastosad voivad nigiseda-nagise-
da. Varustustasemetest oli koige
lihtsam Linear, sellele jairgnevad
Vector, Arc ning tippmudelina
Aero.

Vigadest on kdige olulisem
kontrollida roostet. Mitte et 9-3
oleks superroostetaja, aga mui-
du vihesditnud ja korras autodel

ev ve

vbivad niiteks tiivakaared kah-
justatud olla. Viga levinud prob-
leem on veel juhiistme all oleva
helivoimendi rikkiminek sinna
tungiva vee tottu (lammutustest
ostetakse see tavaliselt kohe dra),
samuti on esinenud kéivitusras-
kusi votme voi siititeluku prob-
leemide pdrast. Algusaastatel
esinenud elektrisiisteemi ja elekt-
roonikaprobleemid peaks prae-
guseks olema ,yvilja ravitud”. Ka
kurdetakse, et soitjateruumis ka-
sutatud musta virvi kangas votab
viiga kergelt koik plekid kiilge.

Bensiinimootorid on kindlamad

9-3 mootorivalik algab 1,8liitrise
vabalthingava mootoriga, mida

Oma nissi otsides tegi Saab panuse
sportlikkusele ning turundas sedaani kui
Sport Sedani ja universaali kui Sport Comit.

on nimetatud ka pithaduseteotu-
seks, viidates just turbolaadimise
puudumisele ning vietile ram-
mule. 90 kilovatti ehk 122 hobu-
jéudu ei anna tdesti suhteliselt
raskele autole mingit lennukust,
kiill aga tookindlust ning véike-
seid kulusid vihendudlikule ka-
sutajale.

Jargnevad kaheliitrise toGma-
huga eri véimsuses turbomoo-
torid. 110kilovatisele (150 hj)
jéuallikale heidetakse teinekord
samuti liigset uimasust ette,
kuid enamiku jaoks piisab sellest
siiski tiiesti. 129- ning 154kilova-
tised versioonid on juba mérk-
sa viledamad ning rahulikult
sdites - ehk tavaliselt seega ka
praktikas - enam-vdhem sama
janused. Automaatkast paneb
kiill muidu viga méistlikule kii-
tusekulule keskmiselt paar liitrit
juurde.

2005. aastal lisandus valikus-
se mirksa voimsam (184 kW e
250 hj) ja kahjuks ka tunduvalt
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Teise pélvkonna Saab 9-3 toodeti-

viga pika aja véltel, uudiseid selle

elektriautona taaselustamise
kohta tuli veel alles hiljuti.

ga simpaatne
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Probleemseim on olnud kuuekaiguline automaatkaigukast.

Saab 9-3 versioonid

alifo

Saab 9-3 dport
Combi 181, 2007

» Madalaim hind: 1800 eurot
» Kérgeim hind: 15 000 eurot

TEHNILISED ANDMED

Mootor » R-4 otto, 1998 cm® (86 x

86 mm), 150 hj (110 kW) 5500 p/min,
240 Nm 2000 p/min, 16 V, DOHC, turbo
Joulilekanne » esivedu, viiekdiguline
automaatkaigukast; ilekanded: | 4.58;
[1298; 111195; IV1,32; V1,0; tagasi-
kaik 5,02, peatilekanne 2,44

Vedrustus » ees vedrupiistmikud ja
alumised &6tshoovad, taga mitmik-
hoobvedrustus, stabilisaatorvarvad
Rool » vdimendusega hammaslattrool
Rehvid ja veljed » 215/55 R16, 235/45
R17,6,5)/7 )

Pidurid » ees ventileeritavad ketas-
pidurid, taga ketaspidurid, ABS
Maotmed ja massid » pikkus 4655 mm,
laius 1760 mm, kdrgus 1490 mm,

telgede vahe 2675 mm, rosbe ees/taga
1525/1505 mm, tithimass 1535 kg, paki-
ruum 420-1275 |, kiitusepaak 611
Kiirusomadused » aeg 0-100 km/h
10,7 s, tippkiirus 200 km/h
Kittusekulu » linn/maantee/keskmine -
13.4/6,8/9.21/100 km

MUDELI AJALUGU

2002 9-3 esitlus

2007 mudelivirskendus
2010 mudelivirskendus
2012 tootmise [6pp

Sedaan- ja universaalkerega 9-3 muiiakse
jarelturul enam-vihem iihepalju. Pildil 2010.
aasta mudelivarskenduse l&binud mudel.

Uldise linnadziipide vaimustuse taustal
pakkus ka Saab alates 2009. aastast kdrgema
kliirensi ja nelikveoga mudelit 9-3X.
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